
 

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ( بررسی ارتباط بین مقاومت غلتشی و استیفنس1نمودار
 

 

دهنده آن استت هتر رابتبتر بتیتن      ، نشان  p-value=0، مقدار 3و جدول  1بر اساس نتایج مندرج در نمودار 

احتمال اینکر این راببر تصادفی باشد: همتر از  از نظر آماری، بر شدت معنادار است.  ،استیفنس و مقاومت غلتشی

هم همتر است( و استیفنس، عامل اصلی تأثیرگذار بر متقتاومتت غتلتتتشتی در ایتن  ۰۱۰.۰)حتی از  ۰۱۰۰1۰

ای تتیتیتیتر داد هتر  برای هاهش مقاومت غلتشی، بایستی مبحث مواد یا طراحی تایر، را بر گتونتر هاست.  داده

دهد هر استیفنس عامل هلیدی در مقاومت غلتتشتی استت، امتا،  مدل حاضر، نشان می استیفنس، هنترل شود. 

بار وارده، در ، (p-value = 0.554(تأثیر بوده است.  بر اساس داده ها،  ضریب مقاومت غلتشی، در این تحلیل بی

       این سایز مشخص، تأثیر معناداری بر استیفنس ندارد.

 و استیفنس بار وارده( بررسی ارتباط بین 3نمودار

 گیری‌نتیجه

با افزایش استیفنس،  استیفنس و مقاومت غلتشی می باشد بدین شکل هر،دهنده ارتباط  نشان، ها تحلیل داده

برای هاهش مقاومت  قوی برای مقاومت غلتشی است.بینی هننده  ستیفنس، پیشا .یابد مقاومت غلتشی هاهش می

هر واحد افزایش استیفنس در آزمونهای انجام شده در این پژوهش،  غلتشی، نیاز بر هنترل استیفنس می باشد.

 دهد. افزایش می، 0..۰مقاومت غلتشی را، 
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 ( مقادیر میزان بار متفاوت و میزان استیفنس2جدول     

 

 

 

 

 

 

 

 تایج‌و‌بحث:ن

 در ابتدا میزان عدم قبعیت دستگاه مقاومت غلتشی، بررسی و محاسبر گردید.

 

 چکیده

ها، شامل  اند. داده مورد تحلیل قرار گرفتر،  32PSIدر این مبالعر، دو مجموعر داده آزمون از تایرها در فشار ثابت

استیفنس  عنوان معیاری از سختی تایر و همچنین، داده های مرتبط با بر استیفنس تایر و مقادیر متییرمیزان بار 

می باشد. هدف اصلی این مبالعر، بررسی روابط پیچیده بین  (Crr( ضریب مقاومت غلتشی و تایر، مقاومت غلتشی

سازی رگرسیونی است. با در نظر گرفتن مقادیر عدم  های تحلیل آماری و مدل با استفاده از روش ،این متییرها

تواند  هر می دارد مقاومت غلتشی تأثیر قابل توجهی بر استیفنس تایر، دهند هر تیییرات در قبعیت، نتایج نشان می

  .سازی عملکرد تایرها و هاهش مصرف سوخت، مؤثر باشند در بهینر

 

سازی طراحی تایر، تحلیل آماری،  : استیفنس تایر، مقاومت غلتشی، ضریب مقاومت غلتشی، بهینرکلمات‌کلیدی

 عدم قبعیت

 

 مقدمه

مقاومت غلتشی تایر یکی از عوامل هلیدی در مصرف سوخت خودروها و راحتی رانندگی است. این مقاومت تحت 

های  تأثیر پارامترهای مختلفی مانند فشار باد، بار عمودی و استیفنس قرار دارد. در این تحقیق، با استفاده از داده

محیبی و تلاش  با توجر بر افزایش توجر جهانی بر مسائل زیست .تجربی، بر تحلیل این تأثیرات پرداختر شده است

محیبی  هایی برای هاهش اثرات زیست ای، صنعت خودروسازی نیز بر دنبال روش برای هاهش انتشار گازهای گلخانر

است هر بر  تماس تایر با سبح زمین ترین عوامل در این زمینر، میزان باشد. یکی از مهم تولید و استفاده از تایرها می

تأثیر دارد. این تحقیق بر تحلیل و    CO2  انتشار و مصرف سوخت مقاومت بر غلتش، طور مستقیم بر

  .و تأثیر آن بر عملکرد هلی خودرو پرداختر است فوت پرینت تایر گیری اندازه

 

 روش‌انجام‌کار

ها در شرایط فشار ­در سری اول، آزمون  انجام گرفت.، PCR:185/65دو سری آزمون بر روی نمونر تایرهای سایز 

و ضریب مقاومت غلتشی )بدون واحد(، مقادیر جدول  غلتشی )بر حسب نیوتن( بار ثابت و مقادیر استیفنس، مقاومت

بر حسب و مقادیر مختلف بار عمودی )  psi  32در سری دوم، شرایط فشار باد ثابت  اندازه گیری شد.، 2شماره 

دستگاه  .اندازه گیری و ثبت گردید  1مترمربع(، مبابق جدول شماره  فورس( و استیفنس )بر حسب سانتی هیلوگرم

فوت پرینت جهت اندازه گیری سبح تماس تایرها، ساخت شرهت هنترل صنعتی جنوب در نظر گرفتر شد. موقعیت 

 1۰و هاملا شبیر سبح جاده در حین اعمال بار شبیر سازی شد. میزان لود اعمالی با دقت   /05تایر با دقت 

در محدوده نیروی نرمال اعمال شد. آزمون مقاومت غلتشی با استفاده از دستگاه مقاومت غلتشی سواری، ساخت 

 شرهت هنترل صنعتی جنوب انجام شد. 

 ( مقادیر استیفنس، مقاومت و ضریب مقاومت غلتشی1جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

No. 
Inflastion 

pressure (PSI) 
Load 
 (Kgf) 

contact area 
(cm2) 

RR1 
(N) 

Crr1 

1 32 550 133.61 236.3 7.06 

2 32 550 136.23 237.42 7.07 

3 32 550 136.75 240.42 7.17 

4 32 550 136.24 239.68 7.36 

5 32 550 138.97 247.53 7.51 

6 32 550 137.32 241.03 7.19 

7 32 550 137.95 243.43 7.26 

8 32 550 130.07 233.68 6.96 

9 32 550 138.72 243.67 7.46 

10 32 550 137.46 241.54 7.16 

11 32 550 135.9 236.52 7.48 

No. 
Inflastion pressure 

(PSI) 
Load  
(Kgf) 

contact area 
)

2
(cm 

1 32 556 129.91 

2 32 555 129.91 

3 32 555 131.69 

4 32 560 134.43 

5 32 554 134.8 

6 32 550 133.97 

7 32 555 133.86 

8 32 554 135.01 

9 32 560 136.94 


