
 گیری بحث و نتیجه
نمایش داده شدده اتدت   3گیری شده در شکل  بینی شده نسبت به مقادیر اندازه های پیش توزیع داده 

ی عملکرد مناتب مدل اتتفداده  دهنده های نشان داده شده نسبت به خط با شیب واحد نشان نزدیکی داده

بینی کل به دتت آمدد  با اتتفاده از مدل شبکه عصبی برای پیش 0.99852R=شده اتت  ضریب تبیین 

 دهد   که دقت بسیار مناتبی را نشان می

ها، عرض بدلدت و ندوع  تأثیر پارامترهای مختلف همچون عمق گل ترد، نوع چیفر، تعداد تیم 4در شکل 

با اتتفاده از شبکه عصبی مورد بررتی قرار   R22.5 315/80اپکس بر روی مقاومت غلتشی تایر کامیونی 

بیشترین مقدار مقاومت  22و  01، 01، 2های  شود در شماره آزمایش گرفته اتت  همانگونه که مشاهده می

، پیفر نخی و اپکدس (L)غلتشی وجود دارد و ویژگی مشترک این چهار آزمایش داشتن عرض بلت بزرگتر 

باشد که این ته عامل با همدیگر تاثیر منفی بر مقاومت غلتشی خواهد داشت  از طرفدی شدمداره  تک می

(، عرض بدلدت 01-01-01-01متر، تعداد تیم بلت ) میلی 04با داشتن پارامترهای عمق شیار  30ازمایش 

 و اپکس دوبل کمترین مقاومت غلتشی را خواهد داشت  (L%50)کوچکتر 
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پیاده تازی روش شبکه عصبی جهت بررتی پارامترهای تأثیرگذار داخلی بر روی مقاومت غلتشی 

 تایر

 

پارامتر دو تطحی تأثیر گذار بر روی مقاومت غلتشی تایر رادیال باری در نظر گدرفدتده  0با توجه به اینکه 

حالدت بدر اتدا   32حالت از این  1توان در نظر گرفت که  حالت مختلف می 32شده اتت، در مجموع 

های مقاومت غلتشی در مرکز آزمون گروه صنعتی بارز در ندظدر  روش تاگوچی در نظر گرفته شد و تست

حالت آزمایش واقعی بسیار هزینه بر و زمان بر خواهد بود در ایدن  32گرفته شد  از آنجایی که انجام تمام 

قسمت از روش شبکه عصبی جهت بررتی پارامترهای تأثیرگذار داخلی بر روی مقاومت غلدتدشدی تدایدر 

 اتتفاده شده اتت  

بینی مقاومت غلتشی، با اتتفاده از متغییرهای عمق گل تدرد،  شبکه عصبی مصنوعی چند لایه برای پیش

های به دتت آمده برای مقاومت غلتدشدی  ها، عرض بلت و نوع اپکس ایجاد شد  داده نوع چیفر، تعداد تیم

تاختار کدلدی شدبدکده  2به صورت تصادفی برای مراحل آموزش و اعتبارتنجی در نظر گرفته شد  شکل 

های عمق گل تدرد، ندوع  عصبی چند لایه اتتفاده شده در این تحقیق را با یک لایه ورودی شامل نورون

ها، عرض بلت و نوع اپکس و دو لایه پنهان و همچنین یک لایه خروجی مقاومت غلتشی  چیفر، تعداد تیم

شود  بنابراین  های پنهان شبکه عصبی موجب بالا رفتن بازده تیستم می دهد  افزایش تعداد لایه می نمایش 

 های مورد اتتفاده در این تحقیق از دولایه پنهان در معماری شبکه اتتفاده شد   در شبکه

هایی اتت که بدتدوان کدارکدرد  های شبکه عصبی مورد اتتفاده نیاز به شاخص برای ارزیابی کارایی مدل

دتدت  رو برای ارزیابی نتدایدج بده ها و نتایج تجربی قضاوت کرد  از این ها را در مقایسه با مجموع داده مدل

 اتتفاده شد   R)2( های مربع ضریب همبستگی آمده، از شاخص
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 مقدمه

باشد  یکدی  باشد و برای طراحی آن نیاز به دانش کافی در این زمینه می تایر یک تاختار بسیار پیچیده می

از مواردی که در طراحی تایر باید در نظر گرفته شود، اتلاف انرژی در اثر حرکت دورانی تدایدر اتدت  در 

های اخیر کاهش مصرف توخت در حوزه محیط زیست و تولید تایر بسیار اهمیت پیدا کدرده اتدت   تال

  نظر از نیرو دراگ آیرودینامیک و اصطکاک بین تایر و تطح جاده، مقاومت غلتشی ناشی از خاصیدت صرف

-0باشد ] ویسکوالاتتیک لاتتیک عامل بسیار مهم و تأثیر گذار در اتلاف توخت و انرژی حاصل از آن می

ای به تاختار تایر بستگی دارد  بندابدرایدن طدراحدی  [  همچنین مقاومت غلتشی تایر بطور قابل ملاحظه2

تایرهای رادیال باری نوین با مقاومت غلتشی کم و در نتیجه کاهش مصرف توخت بسیار حائز اهدمدیدت 

 [  2-3باشد ] می

ها، عرض بلدت و ندوع  در این مقاله تأثیر پارامترهای مختلف همچون عمق گل ترد، نوع چیفر، تعداد تیم

با اتتفاده از شبکه عصبی مورد بررتی قرار  R22.5 315/80اپکس بر روی مقاومت غلتشی تایر کامیونی 

کند و تابع تیگموئید  خور از الگوریتم پس انتشار اتتفاده می گرفته اتت  این شبکه عصبی چند لایه پیش

های لایه پنهان و خروچی اتتفاده شده اتت  با اتتفاده از شبکه عصبی  تازی برای گره به عنوان تابع فعال

 چند لایه تاختار بهینه تایر به منظور دتتیابی به کمترین مقاومت غلتشی بدتت آمده اتت 

 

 پارامترهای تأثیر گذار بر روی مقاومت غلتشی و روش انجام آزمون

پارامترهای تأثیر گذار بر روی مقاومت غلتشی به دو دتته پارمترهای خارجی و داخلی تقدسدیدم بدنددی 

شود  پارامترهای خارجی شامل عوامل بیرونی تأثیر گذار مانند دمای داخلی تایر، فشدار بداد داخدلدی،  می

باشد  پارامترهای داخلی به نوع تداخدتدار  ترعت خودرو، نیروی وارد بر تایر و نوع تطح آتفالت جاده می

 اجزای مختلف تایر رادیال باری نشان داده شده اتت   0تایر بستگی دارد  در شکل 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شدود   متغیر ورودی دو تطح تعیین می 0های مورد نیاز، برای  در راتتای طراحی و تعیین ترکیب آزمایش

نوع چیفر، عرض بلت، نوع اپکس، عمق شیار محیطی رویه تایر و تعداد تیم به عنوان متغیرهای طدراحدی 

 تطوح هر متغیر آورده شده اتت  0در نظر گرفته شده اتت  در جدول 

 

 بررتی پارامترهای تأثیرگذار داخلی بر روی مقاومت غلتشی تایر با اتتفاده از شبکه عصبی 
 2، امیرحسین شهدادی0مرتضی رشیدی مقدم

 دکتری مهندتی مکانیک، اداره نوآوری و ارتباط با مراکز دانش بنیان گروه صنعتی بارز0
 ریزی راهبردی و نظارت راهبردی گروه صنعتی بارز دکتری مهندتی مکانیک، اداره کل برنامه2


