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تغییر نحوه تعمیر عیب بلادر کریس در تایرهای بایاس

علی حسنی1و* و امیرطاها آب بر2
1- اداره مدیریت کیفیت محصول میانی و نهایی، گروه صنعتی بارز

2- اداره کنترل کیفیت محصول نهایی، گروه صنعتی بارز
Ali_66_1988@yahoo.com

چکیده: عیب بلادر کریس یکی از عیوب بالای پختی و بلادری تولید تایر است به‌طوری‌که بلادر در حالت‌های مختلفی ازجمله سایز نامناسب، مواد اضافه، 
شیپ نامناسب، پخت زیاد بلادر و ... قرار بگیرد، می‌تواند منجر به عیبی ازجمله بالا آمدن کامپاند و نخ به‌همراه گام باشد که این عیب را بلادر کریس و 
گازگرفتگی بلادر می‌نامند هدف از این مطالعه تغییر نحوه تعمیر عیب بلادر کریس در گروه محصولات بایاس است به‌طوری‌که تایر معیوب با عیب بلادر 
کریس، گازگرفتگی بلادر و نقص تعمیر به‌دلیل زبری منطقه کارکاس منجر به آسیب رساندن به تیوب و ترکیدن آن می‌شود که می‌توان با انجام روش‌های 
خاص تعمیر )شامل ابزار، روش تعمیر، رنگ و ...(، تایرهای با عیب بلادر کریس را تعمیر کرد و از اسکراپ و درجه 2 شدن تایر جلوگیری کرد و هم‌چنین 
این نوع تعمیر باعث می‌شود تایر معیوب ازنظر ظاهری فرقی با تایر سالم نداشته باشد و درنتیجه فروش بهتر، رضایت مشتری نهایی و سودآوری و هم‌چنین 

کاهش ضایعات را به‌همراه دارد.

واژه‌های کلیدی: تایر بایاس، بلادر کریس، گازگرفتگی بلادر، تعمیر تایر

مقدمه
عیب بلادر کریس یکی از عیوب بالای پختی و بلادری تولید تایر است به‌طوری‌که 
بلادر در حالت‌های مختلفی ازجمله سایز نامناسب، مواد اضافه، شیپ نامناسب، 
پخت زیاد بلادر و ... قرار بگیرد، می‌تواند منجر به عیبی ازجمله بالا آمدن کامپاند 
و نخ به‌همراه گام باشد که این عیب را بلادر کریس و گازگرفتگی بلادر می‌نامند 

که در تصویر 1 مشاهده می‌شود.

 نحوه تعمیر عیب بلادر کریس در تایرهای بایاس تغییر

 2 بر امیرطاها آب * وو 1 حسنیعلی سندگان: ینو

 بارز یگروه صنعتکیفیت محصول میانی و نهایی،  مدیریتاداره  -1

 بارز یگروه صنعت ،اداره کنترل کیفیت محصول نهایی -2

Ali_66_1988@yahoo.com-09131966881 

 ده:یکچ

سایز نامناسب، مواد اضافه،  ازجملهمختلفی  های حالتبلادر در  که طوری به استعیب بلادر کریس یکی از عیوب بالای پختی و بلادری تولید تایر 
عیب را بلادر گام باشد که این  همراه بهبالا آمدن کامپاند و نخ  ازجملهمنجر به عیبی  تواند میشیپ نامناسب، پخت زیاد بلادر و ... قرار بگیرد، 

تایر معیوب  که طوری به استنحوه تعمیر عیب بلادر کریس در گروه محصولات بایاس تغییر ن مطالعه یهدف از ا نامند میبلادر  گازگرفتگیکریس و 
که  شود میتیوب و ترکیدن آن  رساندن بهبه آسیب کارکاس منجر  منطقهزبری  دلیل بهو نقص تعمیر  بلادر گازگرفتگی، با عیب بلادر کریس

 2اسکراپ و درجه از  ، تایرهای با عیب بلادر کریس را تعمیر کرد و(...)شامل ابزار، روش تعمیر، رنگ و  خاص تعمیر های روشبا انجام  توان می
 ،فروش بهتر درنتیجهو  الم نداشته باشدظاهری فرقی با تایر س ازنظرتایر معیوب  شود میو همچنین این نوع تعمیر باعث جلوگیری نمود  تایرشدن 

 دارد. همراه بهرا و همچنین کاهش ضایعات و سودآوری رضایت مشتری نهایی 

 تعمیر تایربلادر،  گازگرفتگیتایر بایاس، بلادر کریس، : یدیلک های واژه

 وری/ رهبری در راستای توسعه فناوری و نوآوری مدیریت بهرهمحور مقاله: 

 مقدمه:

سایز نامناسب،  ازجملهمختلفی  های حالتبلادر در  که طوری به استبلادر کریس یکی از عیوب بالای پختی و بلادری تولید تایر عیب 
گام باشد  همراه بهبالا آمدن کامپاند و نخ  ازجملهمنجر به عیبی  تواند میمواد اضافه، شیپ نامناسب، پخت زیاد بلادر و ... قرار بگیرد، 

 .شود میمشاهده  1که در تصویر  نامند میبلادر  گازگرفتگیرا بلادر کریس و که این عیب 

 

 

 

 

 

به نخ آسیب  که طوری بهولی در صورت تشدید این عیب  کند نمیمقدار کم و جزئی باشد مشکلی برای تایر ایجاد  که درصورتیاین عیب 
تایر  کند میتعمیر ایراد ظاهری ایجاد نقص اینکه پس از باف و  دلیل بهقابل تعمیر باشد  که درصورتیو  شود میبزند تایر اسکراپ 

آسیب به نخ تایر  دلیل بهو این احتمال وجود دارد که در زمان تعمیر در اختیار مشتری قرار بگیرد  1درجه گرید  عنوان به تواند نمی
این برآمدگی منجر به آسیب به تیوب  باشند میتایرهای بایاس تیوب تایپ همچنین و اسکراپ گردد و باعث افزایش ضایعات گردد 

شکل 1-

ایجاد نمی‌کند  تایر  این عیب درصورتی‌که مقدار کم و جزئی باشد مشکلی برای 
ولی در صورت تشدید این عیب به‌طوری‌که به نخ آسیب بزند تایر اسکراپ می‌شود 
ایراد  تعمیر  نقص  و  باف  از  پس  این‌که  به‌دلیل  باشد  تعمیر  قابل  درصورتی‌که  و 
مشتری  اختیار  در   1 درجه  گرید  به‌عنوان  نمی‌تواند  تایر  می‌کند  ایجاد  ظاهری 
قرار بگیرد و این احتمال وجود دارد که در زمان تعمیر به‌دلیل آسیب به نخ تایر 
اسکراپ شود و باعث افزایش ضایعات شود و هم‌چنین تایرهای بایاس تیوب تایپ 
تیوب  ترکیدن  ریسک  و  می‌شود  تیوب  به  آسیب  به  منجر  برآمدگی  این  هستند 
باید عیب باف و تعمیر شود که تعمیر آن با روش  و تایر را به‌همراه دارد و حتماً 
قدیمی ظاهر بسیار بد )باف خوردگی و زبری سطح داخلی تایر( را ایجاد می‌کرد 
و این موضوع یکی از معضلات اصلی عیب‌های بلادری در تایرهای بایاس هم در 

حوزه ضایعات داخلی سازمان و هم در حوزه مصرف‌کننده نهایی است.
برای اجرای پروژه تغییر نحوه تعمیر عیب بلادر کریس ابتدا بر روی تمامی گروه 

صورت  آن‌ها  شدت  و  عیب  محل  بررسی  بایاس  تایرهای  تولیدی  محصولات 
پذیرفت سپس باتوجه به محل عیب و شدت آن از انواع سنگ باف‌های الماسی 
و پره‌ای موجود بیش از 10 سنگ باف با گریدهای متفاوت )60 تا 120( جهت 
باف و تعمیر محل عیب بر روی تایرهای متفاوت تست صورت پذیرفت تا سنگ 
باف پره‌ای با گرید 120 مورد تأیید قرار گرفت و پس از تعمیر تایرها نیاز به تهیه 
و ساخت رنگ تعمیری مناسب جهت پوشش داخلی تایر است به‌طوری‌که محل 
)گایمن(  تایر  داخلی  رنگ  برای  مناسبی  جانشین  و  دهد  پوشش  کاملًا  را  تعمیر 
باشد زیرا پس از زدن رنگ گایمن بر روی محل باف خورده منجر به پودری شدن 
می‌شد که از سمنت 130 به‌جای آن استفاده شد و پس از زدن سمنت و گذشت 
زمان ایجینگ و خشک شدن آن در انتها برای پوشش یکدست تایر و عدم آسیب 
آن به تیوب از رنگ‌های نایمن و گایمن جهت یکنواختی و بهبود وضعیت ظاهری 
نخ  به  که  بلادرکریس  عیب  با  تعمیری  تایر  و  شد  استفاده  تایر  داخلی  تعمیرات 
آسیب نزده است با این اقدامات بر روی آن تعمیر شد که در ادامه مراحل اقدام 

به‌همراه تصویر آورده شده است.

شرح کار
برای تعمیر تمامی تایرهای معیوب ابتدا محل عیب با استفاده از سنگ باف  	.1

الماسی برداشته شد.

باید عیب باف و تعمیر شود که تعمیر آن با روش قدیمی ظاهر بسیار بد  و حتماًد ردا همراه بهو ریسک ترکیدن تیوب و تایر را  گردد می
هم بلادری در تایرهای بایاس  های عیباز معضلات اصلی  این موضوع یکیو  کرد میخوردگی و زبری سطح داخلی تایر( را ایجاد  باف)

 .است نهایی کننده مصرفدر حوزه ضایعات داخلی سازمان و هم در حوزه 

برای اجرای پروژه تغییر نحوه تعمیر عیب بلادر کریس ابتدا بر روی تمامی گروه محصولات تولیدی تایرهای بایاس بررسی محل 
موجود بیش از  ای پرهالماسی و  های بافبه محل عیب و شدت آن از انواع سنگ  باتوجهصورت پذیرفت سپس  ها آنعیب و شدت 

تا جهت باف و تعمیر محل عیب بر روی تایرهای متفاوت تست صورت پذیرفت ( 121تا  01) های متفاوتگریدسنگ باف با  11
 و پس از تعمیر تایرها نیاز به تهیه و ساخت رنگ تعمیری مناسب جهتقرار گرفت  تأییدمورد  121با گرید  ای پرهسنگ باف 

باشد زیرا  (گایمن)اسبی برای رنگ داخلی تایر و جانشین من پوشش دهد محل تعمیر را کاملاً که طوری به استپوشش داخلی تایر 
و پس  شدبجای آن استفاده  131که از سمنت  گردید میپس از زدن رنگ گایمن بر روی محل باف خورده منجر به پودری شدن 

 های رنگاز از زدن سمنت و گذشت زمان ایجینگ و خشک شدن آن در انتها برای پوشش یکدست تایر و عدم آسیب آن به تیوب 
استفاده شد و تایر تعمیری با عیب بلادرکریس که  نایمن و گایمن جهت یکنواختی و بهبود وضعیت ظاهری تعمیرات داخلی تایر

 تصویر آورده شده است. همراه بهبر روی آن تعمیر گردید که در ادامه مراحل اقدام  اقداماتبه نخ آسیب نزده است با این 

 شرح کار

 معیوب ابتدا محل عیب با استفاده از سنگ باف الماسی برداشته شدبرای تعمیر تمامی تایرهای  -1
 

 

 

 

 

 

سنگ باف  درنهایتنخ که  دیدگی آسیبسنگ باف با گریدهای مختلف جهت جلوگیری از  11استفاده آزمایشی بیش از  -2
 .قرار گرفت مورداستفاده 121با گرید  ای پره

 

 

 

 

 

 

شکل 2-
استفاده آزمایشی بیش از 10 سنگ باف با گریدهای مختلف جهت جلوگیری  	.2
از آسیب‌دیدگی نخ که درنهایت سنگ باف پره‌ای با گرید 120 مورداستفاده 

قرار گرفت.

محور مدیریت بهره‌وری/ رهبری در راستای توسعه فناوری و نوآوری
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باید عیب باف و تعمیر شود که تعمیر آن با روش قدیمی ظاهر بسیار بد  و حتماًد ردا همراه بهو ریسک ترکیدن تیوب و تایر را  گردد می
هم بلادری در تایرهای بایاس  های عیباز معضلات اصلی  این موضوع یکیو  کرد میخوردگی و زبری سطح داخلی تایر( را ایجاد  باف)

 .است نهایی کننده مصرفدر حوزه ضایعات داخلی سازمان و هم در حوزه 

برای اجرای پروژه تغییر نحوه تعمیر عیب بلادر کریس ابتدا بر روی تمامی گروه محصولات تولیدی تایرهای بایاس بررسی محل 
موجود بیش از  ای پرهالماسی و  های بافبه محل عیب و شدت آن از انواع سنگ  باتوجهصورت پذیرفت سپس  ها آنعیب و شدت 

تا جهت باف و تعمیر محل عیب بر روی تایرهای متفاوت تست صورت پذیرفت ( 121تا  01) های متفاوتگریدسنگ باف با  11
 و پس از تعمیر تایرها نیاز به تهیه و ساخت رنگ تعمیری مناسب جهتقرار گرفت  تأییدمورد  121با گرید  ای پرهسنگ باف 

باشد زیرا  (گایمن)اسبی برای رنگ داخلی تایر و جانشین من پوشش دهد محل تعمیر را کاملاً که طوری به استپوشش داخلی تایر 
و پس  شدبجای آن استفاده  131که از سمنت  گردید میپس از زدن رنگ گایمن بر روی محل باف خورده منجر به پودری شدن 

 های رنگاز از زدن سمنت و گذشت زمان ایجینگ و خشک شدن آن در انتها برای پوشش یکدست تایر و عدم آسیب آن به تیوب 
استفاده شد و تایر تعمیری با عیب بلادرکریس که  نایمن و گایمن جهت یکنواختی و بهبود وضعیت ظاهری تعمیرات داخلی تایر

 تصویر آورده شده است. همراه بهبر روی آن تعمیر گردید که در ادامه مراحل اقدام  اقداماتبه نخ آسیب نزده است با این 

 شرح کار

 معیوب ابتدا محل عیب با استفاده از سنگ باف الماسی برداشته شدبرای تعمیر تمامی تایرهای  -1
 

 

 

 

 

 

سنگ باف  درنهایتنخ که  دیدگی آسیبسنگ باف با گریدهای مختلف جهت جلوگیری از  11استفاده آزمایشی بیش از  -2
 .قرار گرفت مورداستفاده 121با گرید  ای پره

 

 

 

 

 

 

شکل 3-
استفاده از سمنت 130 برای پوشش نخ )زمان ایجینگ 2 ساعت( 	.3

 

 ساعت( 2نخ )زمان ایجینگ برای پوشش  131استفاده از سمنت  -3

 

 

 

 

 

 دقیقه 31زمانی  بافاصلهزدن رنگ گایمن در دو مرحله  -4

 

 

 

 

 

 

 زدن رنگ نایمن جهت پوشش یکنواخت داخل تایر -5

  

 

 

 

 

 

 

شکل 4-
زدن رنگ گایمن در دو مرحله بافاصله زمانی 30 دقیقه 	.4

 

 ساعت( 2نخ )زمان ایجینگ برای پوشش  131استفاده از سمنت  -3

 

 

 

 

 

 دقیقه 31زمانی  بافاصلهزدن رنگ گایمن در دو مرحله  -4

 

 

 

 

 

 

 زدن رنگ نایمن جهت پوشش یکنواخت داخل تایر -5

  

 

 

 

 

 

 

شکل 5-

زدن رنگ نایمن جهت پوشش یکنواخت داخل تایر 	.5
  

 

 ساعت( 2نخ )زمان ایجینگ برای پوشش  131استفاده از سمنت  -3

 

 

 

 

 

 دقیقه 31زمانی  بافاصلهزدن رنگ گایمن در دو مرحله  -4

 

 

 

 

 

 

 زدن رنگ نایمن جهت پوشش یکنواخت داخل تایر -5

  

 

 

 

 

 

 

شکل 6-

در شکل 7 درصد تایرهای معیوب درجه 1 را مشاهده می‌کنید که بعد از اجرای 
این روش باعث شد تقریباً 100 درصد تایرهای با عیب بلادرکریس تعمیر و درجه 

1 شوند.
نکته: تمامی دیتاهای ذکرشده در این مقاله در جهت حفظ محرمانگی دیتاهای 

شرکت به‌صورت درصد هستند.

نتیجه‌گیری
همان‌گونه که در آمار مشاهده می‌شود پس از اجرای این روش تعمیر برای عیب 
بلادر کریس باعث افزایش درصد تایرهای درجه 1 شد و جمع‌بندی نشان می‌دهد 
که مهم‌ترین موضوع عدم آسیب به نخ تایر است که با استفاده از سنگ باف پره‌ای 
گرید 120 این ریسک از بین رفت و استفاده از سمنت 130 بعد از باف زدن بجای 
گایمن به‌دلیل پودری شدن رنگ گایمن منجر به پوشش کامل نخ شد و جلوگیری 
از نخ‌نما و زبر شدن تایر شد و در انتها استفاده از رنگ‌های نایمن و گایمن جهت 
یکنواختی و بهبود وضعیت ظاهری تعمیرات داخلی تایر معضل اصلی عیب بلادر 
به‌طور  تایرسازان  در  می‌تواند  روش  این  و  کرد  حل  را  بایاس  تایرهای  در  کریس 

میانگین ماهیانه 500 میلیون تومان سودآوری داشته باشد 

شکل 7- درصد عیب بلادر کریس

درصد تایرهای با  111 تقریباًکه بعد از اجرای این روش باعث گردید  کنید میرا مشاهده  1درصد تایرهای معیوب درجه  1در شکل 
 شوند. 1عیب بلادرکریس تعمیر و درجه 

 درصد عیب بلادر کریس: 1 شکل

 
 .باشند می درصد صورت بهدر این مقاله در جهت حفظ محرمانگی دیتاهای شرکت  ذکرشدهتمامی دیتاهای  نکته:

 

 جینتا یبحث و بررس

 1درجه  تایرهایکریس باعث افزایش درصد پس از اجرای این روش تعمیر برای عیب بلادر  شود میکه در آمار مشاهده  گونه همان
این  121گرید  ای پرهکه با استفاده از سنگ باف  استموضوع عدم آسیب به نخ تایر  ترین مهمکه  دهد مینشان  بندی جمعو  شد

کامل  پوششمنجر به  پودری شدن رنگ گایمن دلیل بهبعد از باف زدن بجای گایمن  131استفاده از سمنت و  ریسک از بین رفت
نایمن و گایمن جهت یکنواختی و بهبود وضعیت  های رنگاستفاده از شد و در انتها  و زبر شدن تایر نما نخجلوگیری از گردید و نخ 

در تایرسازان  تواند میو این روش  معضل اصلی عیب بلادر کریس در تایرهای بایاس را حل کرد ظاهری تعمیرات داخلی تایر
 میلیون تومان سودآوری داشته باشد. 511نگین ماهیانه یام طور به
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